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Prufungaamrag gam. f 44 PatG tat g est e lit 
@ Tankfahrxeog mft Kippaenaor 

© Btl etrwrt TarUrfahrzoug mrt «ner Zugmaechine und einem 
TankeufBeger. dar gelenkig an der Zugmaachlna befeeflgt 
lot eobttgt die Erfindung Sanaoren vor zur Oberwacnung dar 
KFppnejgung das TanksuflJegere sowia aine SJgnatefririch- 

hing. di« im Wehmohmunoihefiktah dee Fahrer* enoaoidnet 

1st und die mh dan Sanaoren bzw. ainar dan Sanaoren 
zugaordnatan Auawertungeeohaftung wlrkaam varbundan 
at Auf dlaaa Welee keim noon Im sfcheren Fehrzuatand daa 
Tankfahrzeugea dta Anniherung an Instsbtte Fehrzuatande 

Dlaaa FaatataUungan Obar aine potamieOe (Qppgefahr daa 
TankaufBagara kftnnen entwader dazu verwendet warden, 
dan Fahrer dei Tanfcfahrxeuget tu hrtdrrniaren und zu 
vwnen. AKametiv daiu fcann aine eotometfache prooselung 
» dar Fahroeeehwtndtokah dn Tenkfahrceuoe* fiber dae An- 
triebs- und/oder Obar dai Bremteyttem arfolgen. Gegabe- 
J nemafia kotmen belde attemativen MaBnahmen \ 
ergriffen warden. 
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Beschrefbung Die Erfindung wird anhand der Zekmnung Ira f olgen- 

den nflher erlautert Dabei ist mit 1 tUgerotto ein Tank- 
Die Erfindung hetrifft em TanVfshrreug men d+m fahrzeug berwchnet welchf* im wetentllchen «ne Zug- 
Oberbegrtff dcs Anspruches 1. maschine 2 und einen Tarikauftfeger 3 umfaBt Der 

DerartigcTankf anrzeuge sind viclfacb im Einsat2. Bel 5 Tankauflieger 3 weist dabei einen eigentlichen Tank 4 
ihnen besteht grundsa tzlich das Problem, daB bei einer auf. 

fur die Strafienverhaluiisse zu hohen Kurvengescbwin- Dcr Tankauflieger 3 ist an der Zugmascfaine 2 mittels 
digkeit der Fahrer zunachst keine getuhlsmaflige Infor- der AufsaRejvorrichtung (bei 5 angedeutet} gelenkig 
madon Ober den Fahrzustand des Aufliegers erbfilt, wie gelagert, so daB es fur den Fahrer in der Zugmaschine 2 
er dies von einteiligen Fahrzeugen gewohnl isL Vie}- 10 nknt immer unmitteJbar zu spuren ist, wenn der Tank- 
mehr kann aufgrund der geienkigen Lagcrung zunAchst auflieger 3 in Fahrzustande gertt, die an der Orenze des 
der Tankauflieger etna KJppbewegung emlehen, die der Stcherbeitsbereichs liegen. 

Fahrer in der Zugmaschine nicbt wahrninunt Eine Un- Die Kippneigung des Tankaufliegers 3 kann durch 
fallgef ahr besteht darin, daB die Wahrnehrnung des Fah Sensoren festgesteilt werden, die beispielswelse die Be- 
rere ggL em ermOglicht wird, wenn ein kritiscner Fahr- j 3 lastung von Rfidern 6 messen, die am Tankauflieger 3 
211s tand errcichi ist, in dero der Tankauflieger achon befestigt sind. Ein Vergleicb der rechten und der Gnken 
umzuldppen drobt Kader des Tankauflieger* 3 ergibt anhand der Radiasten 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gat- AufschluB daruber, wie wcit der Tankauflieger 3 geneigt 
tungsgemaDes Tankfahrzeug dahingebend zu verbes- bzw. gekippt ist Eine Aiiswertungsschaltung fur die SI- 
sern, daB deran kritische Fahrzustande verhindert wer- 20 gnale derartiger Scnsoren kann einen SchweUwert cin- 
^ cn - . pTOgrammiert haben, be! dessen Oberachreitung ein Si- 

Dies e der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird gnaJ im Fuhrerhaus der Zugmaschine 2 aktiviert wird. 
durch die AusbUdung gernafl dem kennzeichnenden Teil Dieses Signal kann optischer Oder akustischer Natur 
des Anspruches 1 gdost sein und den Fahrer darauf aufmerksam machen, daB 

Die Erfindung schlfigt mit anderen Worten vor, Sen- 2s alfoahheh der Grenzbereich sicherer Fahrzustande er- 
soren vorzusehen, die die Kippneigung des Tankauflie- rekhtwird, 

gers Cberwachen konnen. Die von diesen Sensoren aus- )e nach Answemmg des SePScrsigpaJs kann sect ein 
gegebenen Signale werden ciner SignaJelnrichtung un Elngriff in die Motorsteuerung Oder in die Bremsanlage 
WahrnehmungBbereich des Fahrers zugefubrt. ggf. nach des Tankfahrzeugs 1 erfolgen, so daB der Vortrieb des 
Auswertung durch eine geeignete Schaltung. so daB der 30 gesamten Tankfahrzeugs 1 vermindert wird, bil das 
Fahrer fruh genug davon Infonnien werden kann, daB Fahrzeug slch in einem gfcheren Betrtebs- und Fahrzu- 
ein sicherer Fahrzustand fur das Fahrzeug eJlmflhhch stand befindet Alternatrv dazu kann eine hydrautiich 
verlassenwird. Oder pneumatisch betltigte Schwenkvorrichtung vor- 

Die Sensoren kftnnen dabei direkt am Tankauflieger gesehen sein, urn den Tank 4 ran seine Langsachse oder 
angeordnet sein, um betspielsweue die Radiasten des jj eine dazu parallele Achse zu versebwenken und auf dte- 
, TankaufHegers zu erf ass en, Sie kflnnen daher Informa- se Weise einen aicheren Fahrzustand zu errekben. 
tionen aufnehmen, die aufgrund der gelenkigen Lage- , Weiterhin konnen Sensoren an der Zugmaschme 2 
rung zwischen TaskauRitger und Zugmaschme nichi oder im vordcf en Ecrcich des Tankaufliegers 3 enge- 
unmittelbar in der Zugmaschme spQrbar und fur den ordnet sein, um eine Relatrvbewegung zwischen dam 
Fahrer erkennbar sein konnen. Bei stark imterschiedu*- 40 Tankauflieger 3 und der Zugmaschme 2 festzustcJlen. 
chen Radiasten zwischen den linken und rechten Rftdern Dabei wird vorteOhaft der KippwinkeJ des Tankauflie- 
des Tankaufiicgers kann davon ausgegangen werden, gers 3 zur Zugmaschine 2 ermitielt, der skh beispieU- 
daB der Tankauflieger berehs entsprechend stark ge- weise aus unterschiedHchen Abstflnden zwischen dem 
kippt 1st, so daB die Sigiialelnrichtung far den Fahrer eigenttichen Tank 4 und dem Chassis der Zugmaschine 2 
aktrviert werden kann. 45 auf der rechten und auf der linken Fahrzeugsehe ergibt. 

Alternativ dazu kann am Tankauflieger oder an der . Die Auswertungsschaltung fur die ScnsorsignaJe 
Zugmaschine eine Sensoranordnung vorgesehen sein, kann dabei eine Verzogeningsschaitung bzw. em Zdt- 
die die Relativneigung zwischen Zugmaschine und glied aufweisen, so daB die Signaleinrichtung for den 
Tankauflieger ermitteh, also den Winkel, um den der Fahrer bzw. der Eingriff in den Vortrieb des gesamten 
Tankauflieger um seine Langsachse schwcnkL Auch die » Fahrzeugs nicht unmittelbar auf eine entsprcchende 
Signale dieser Sensoren konnen Qber erne entsprechen- Oberschreltung der vorgegebenen Werte bin erfoigt 
de Auswertungsschaltung ausgewertet und verarbehet Auf diese Weise konnen betspieisweise Juirzfrisdge ln> 
werden, um die Signaleinrichtung fur den Fahrer zu pubspitzen, wie sic durch Schlaglocher od. dgi auftre- 
aktivieren, ten konnen, abgefangen werden, urn eine moghchst 

GegebenenfaQs kann automatisch eine Drosaehmg 95 gieichmCBige und damrt wiederura sichere Fahrwdse 
der Farirgc8chwindigkeit berbeigefOhrt werden. wobei des Tankfahrzeugs zu unterstutzen. 
dies entweder durch Drosselurtg des Motors oder durch . 

eine Betatigung des Bremssystems erfolgen kann. PatentansprBche 

Wcrterhm kann eine Yorrichtung am Tankauflieger 
vorgesehen sdn. die eine Sdhwerpunktveriagerung des m 1. Tarikfahrzeug mh dner Zug^naschina und einem 
Tanks durch eine entsprcchende Verschwenkung des Tankauflieger, der gelenkig an der Zugmaschine 

Tanks um tatna Langsachse bewirkt Ohna VarWa- bafaetigt tct, gafcanmtnirfmet durob Sansoren cur 

rung der Kunrerjgeschwmdigkeh kann auch durch diese Oberwachung der Kippneigung des TerikaufHegers 

MaBnahme eine Veranderung und Verbesserung der (3) sowie durch eine Signaieiiuichtung, die bn wahr- 

FahirstabDitBt des Tankaufliegers bewirkt werden. Ein 45 nthmungsbcretch des Fahrers angeordnet 1st und 
ahnlicher Mcchanismus ist beispielsweise aus dem Be- die mit den Sensoren bzw. mit einer den Sensoren 

reich von pendemd aufgehflngten Personenwagen bei zugeordneten Auswertirngsschaltung wu*ksajn ver- 

Eisenbahnen bekannt bundenist 
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1 Tankfahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch Sensoren zur ErmmJung der Radlasten am 
Tankaufiieger (3) sowie durch eme Auswertungs- 
schaJning zum VergJeich der an den rechten und 
linkcn Radern (6) des Aufliegers (3) auftretcndcn s 
RadlasteiL 

3. Tankfahrzeug nach Anspruch ! t gekennzeichnet 
durch Sensoren zur Ermittiung des WinkeJs, den 
der Tankauflicger (3) um seine Langsachse gegen- 
flberderZugmaschine(2JeinnimmL to 

4. Tankfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
AnsprOcfle, gekennzeichnet durch eine den Vor- 
irieb des Tankfahrzeuges (1) verringerode Schal : 
tung. 

5. Tankfahrzeug loach Anspruch 4, gekennzeicbnet 13 
durch eine Schaltung zum Einwirken auf die 
Bremieinrichiuag der Zugrnaschine (2) und/oder 
des Tankaufiieger* (3\ 

6. Tankfahrzeug nach Anspruch 4, gekennzeicnnet 
durch eine Schaltung zum Einwirken auf die Mo- 20 
tordrehzahl der Zugmaschine (2). 

7. Tankfahrzeug nach cm era der vorhergehenden 
AnsprOche, gekennzeicnnet durch eine Schwen- 
kanordnung, urn den Tank (4) auf dem Tankauflie- 
ger (3) um seine Lfingsachse zu verschwenken so- 2s 
wie durch eine Schahung. die in Abhflngigkeit von 
den SensorsignaJes die Verscbwenkungseinrtch- 
tung anspricoi. 
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